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GESUCHT:

DER
WAHR
ELFER

Der Motor ist immer hinten,
seine sechs Zylinder boxen.

Und schon hat es sich mit

den grolsen Gemeinsamkeiten:
elf Porsche 911, elf Ein-

driicke, elf Wege zum Elfer-Gliick §

mmm Niichstes Jahr wird er fiinfzig. Fast ein
halbes Jahrhundert Porsche 911 also, und wir
haben noch immer nicht genug von ihm, Wir
lieben ihn, fiirchten ihn, verehren ihn. Wir
reizen ihn und lassen uns reizen, egal wie alt,
egal welches Baujahr.

Dabei war es ja keineswegs Liebe auf den
ersten Blick: zu laut, zu instabil, zu verschro-
ben, urteilten die Tester der ersten 911-Jahre.
Selbst sein Vater, Ferry Porsche, gab zu, ihn
»gewohnungsbediirftig zu finden. Ein Motor,
der hinter der Hinterachse hing, luftgekiihlt
zumal, stindig auf der Lauer, wie ein Wurf-
hammer nach vorn zu fliegen, ein fahrdyna-
misches Desaster mithin — welche Zukunft
sollte dieser Anachronismus haben?

Die Antwort kennen wir. Einer gegen alle -
gegen alle Vorbehalte und Handicaps und auch
gegen alle Widersacher, die Sportwagenelite
der Welt ndamlich, die einer nach dem ande-
ren aus seinem Windschatten verschwanden.
Der Elfer hat fast alle geschlagen und fast al- %
le tiberlebt. Sein Erfolgsrezept: Er blieb sich £
treu, aber er blieb nicht stehen. Unzéihlige Ent-
wicklungsschritte, Varianten und Héhepunk-
te pflastern seinen Weg durch die Jahrzehnte.

Einige davon haben wir fiir Sie heraus-
gepickt: elf Elfer, elf Verfithrer. Welcher die-
ser Klassiker ver- —— @
lockt uns am meis- EIf Elfer aus fiinf
ten? Und was genau Jahrzehnten werben
sind seine Reize? um die Gunst der

Steigen Sie mit ein. Redakteure, Wolfgang
Vorsicht: Die niichs- Konig und Thomas
ten 13 Seiten werden Wirth sind bereit
laut. S A, oD et

FOTO: 1. MONNICH
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1965
Porsche 911
Aller Anfang st leicht

911 heiRtder Neue. Undist nur etwas schwerer als sein ungewohn-
ter Name. Wer vom 356 kommt, reibt sich die Augen: Porsche hat das
ersteMal ein Auto komplettam ReiBbrett konstruiert. Im Riickspiegel
ist kein Kafer mehr zu sehen, die Fans reagieren verstért: Das soll
ihr Neuer werden? So sachlich, so rational? Der freundliche 356 war
ihnen sehr ans Herz gewachsen. 356 war Porsche war 356.

Ein leichtes Auto also, dieser moderne Porsche. Ein starkes Auto,
dennder Sechszylinder-Boxer, im Heck montiert und luftgekiihlt wie
bisher, liefert verfiihrerisch sonore 130 PS. Das heiRt: 210 km/h!
Respekt. Gerade heute braucht es den, vielleicht mehr als damals.
Denn Mitte der 1960er ist es jedem klar, dass Autos Eigensinn
entwickeln. Nichtnur, dass der erste der fiinf () Gange dort liegt, wo
ihn niemand sucht - links unten. Dann geht der SpaR weiter: Bldst
etwas Wind, fahrtder neue 911 gefiihlt keine zehn Zentimeter gerade-
aus. In Kurven fordert er einen stets wachen Geist mit fixer Hand.
Sonst kreiselt der 911ins Aus. ,,Das Auto war eine Schlange*, erinnert
sich Peter Falk, Fahrwerkingenieur und spéter Porsche-Rennleiter.
Emsig beiRen sich die Porsche-Fahrwerker durch all die Probleme -
nachdem Serienstart. Die schlimmsten Marotten gewdhnen sieihm
ab. Unter anderem, indem sie 22 Kilogramm Gusseisen in den Front-
stoRstangen verstecken. Das beruhigt den 911 ungemein.

»Wenn einem auf Anhieb etwas ungeheuer gefallt”, notiert Ferry
Porsche in seinen Erinnerungen, ,hdlt das nicht lange vor.“ Etwas
trotzig klingt das, doch er liegt richtig. Viele verlieben sich damals
erst auf den zweiten Blick. Aber dafiir auf Lebenszeit.
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Verchromte Raddeckel, nix Alu:
friihe 911-0ptik

Das ist der Urknall, dem
bislang fiinf Jahrzehnte 911-
Evolution folgen. Sehr

sauber gezeichnet, stimmig.
Nur unterm Blech ist ’

er noch ziemlich unfertig

FAHRZEUGDATEN

kW (PS) bei U/min

1991 cm?

 Beschleunigung _ 0-100km/h | 905 |

Hidchstgeschwindigkeit
ZEITWERT (Zustand 2)

ab 1080 kg

54 800 €
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Porsche 911 T

Jetzt mit mehr Manieren

M Heute gilt ein 911 aus dem Jahr 1970 als Augenzeuge aus der
Elfer-Steinzeit. Damals sieht das véllig anders aus: Im achten Jahr
eines Modellssollte lingst iiber einenNachfolger diskutiert werden.
Tut Porsche auch, insgeheim. Nach auen: verkauft man 911,

Und das gelingt ziemlich erfolgreich. Der 911T ist das Einsteiger-
modell, unterhalb der stirkeren 911 E und 9115 platziert. Seit 1968
gibt's einen lingeren Radstand, mit dem die Elfer-Bande nun recht
manierlich geradeaus rennt. Ein 911 T lenkt vielleicht nicht besser
einalsder Ur-911, zielt dafiir deutlich souverdner durch Kurven. Das
heruhigt die Jungs im Cockpit. Frauen greifen noch selten ans
911-Volant, das nun keinen eleganten Holzkranz mehr tragt, sondern
einen schwarzen Lederwulst. Ebenso schwarz auch das genarbte
Armaturenbrett, sogar die fiinf Uhren habenihre Chromringe verloren,
Porsche hat zum Start in die 1970er mit der Gran-Turismo-Klassik
ahgeschlossen. Das Zeitalter gelochter Fahrerhandschuhe ist vorbei.
Drei von vier gehauten Autos verschifft Porsche bereits iiber den
Atlantik. Weil dort strenge Abgas-Richtlinien greifen, setzen die In-
genieure auf Einspritzung. Nur beim 911 T nicht: Er trdgt noch zwei
Dreifach-Vergaser, als Letzter seiner Art. Damit tont er eine Spur
verruchter als die Einspritz-911, die dafiir untenrum spiirbar spon-
taner aufs Gas reagieren als ein T. Alles geht eben nicht.

Aber vieles. Wer mag (und zahlt), ordert seinen 911 T mit sportiver
185/70er-Bereifung, die 1970 noch als Niederquerschnitt gilt. In
Serie gibt's nur 165er-Gummis. Doch auf denen lduft sogar ein 911 T
recht wacklig, trotz bescheidener 125 PS.

BEWERTUNG*
Fahrspa_fi_ 4
Alltag 5
Historie 6
Wertprognose

Der 911 wachst schwarz-
in-schwarz in die 1970er-
Jahre. Und der Radstand
streckt sich um 57 Milli-
meter: nur eine Hand-
breit und doch Welten

ZEITWERT (Zustand 2)

Hubraum 2195 cm?
kW (PS) bei U/min 92 (125)/5800
Nm bei U/min 177/4200
Leergewicht 1100 kg
Beschleunigung  0-100 km/h 10,05
Hachstgeschwindigkeit 205 km/h

44700 €
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WERTUNG*
F_a_r1r'51ldﬂ____ 10
Alltag

Historie
Wertprognose

Gesamt

FAHRZEUGDATEN |
Sex auf der StraRe N
R Hichstgeschwindigkeit
MDasister. Ein911, mit dem Porsche das Migliche auslotet: Der Car- ZEITWERT (Zustand?) | 215000 €
rera RS ist der Straenrduber unter den Friih-Elfern. Leicht, stark,
schnell, radikal. Tacho his 300, und erst bei 7250 Touren taucht die
Nadel in den roten Bereich. Sexy, und doch bleibt er nahbar.
Mit rauem Unterton und dabei geschmeidiger als alle anderen Elfer
bisher saugt sich der Carrera RS gierig durch Kurven, Er ist der Ers-
te, der hinten breitere Reifen bekommt als vorn. Und diesen skur-
rilen Biirzel am Heck. Beides Details, die ihm Zicken austreiben.
Der Kick bleibt. Nur ein Heckmotor jagt einen solchen Schauer iiber
den Riicken. Dieser Schub im Nacken! 210 PS, in 5,8 Sekunden auf
100, dann 245 km/h Spitze - schneller ist damals nichts anderes aus
deutschen Werkhallen. Und nur wenige Autos sind teurer (35500
Mark). Das gilt 40 Jahre spdter noch: Sammler hebeln die Preise fiir
jedes der nur 1525 gebauten Exemplare nach oben, aktuell bis zu ei-
ner Viertelmillion Euro. Dieser 911 bleibt ein ferner Traum.
Sowild sein Spoiler ist, so frech die schwungvolle Carrera-Schrift an
denTiiren,so karggehtesinnenzu. Was nicht daist, mussauch nicht
beschleunigt werden. Dass dennoch die meisten Carrera-RS-Kunden
damals fiir 2500 Mark den Code 472 ordern (und somit das Touring- ;
paket), weistschon indieweitere911-Geschichte: Sportlich, aberbit-  Viele Fans scheinen den
te nicht ibertrieben asketisch soll der ideale Elfer sein. Zwosieben anzubeten. Mit
2 e ihm hat Porsche das Kon-
Dapasstes, dass Porscheseineminzwischenauf?,7 Liter aufgebohr- zept perfekt verdichtet.
ten Boxer nicht nur mehr Feuer entlockt, sondern ihn auch extrem 14 <oinem Eifer eine ewi-
umganglich erzogen hatte. Schon ah 2000/min dreht er sauber und ge Zukunft geschaffen
kraftvoll hoch. Wer schalten will, schaltet. Muss er aber nicht.
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1980

Porsche 911 SC Targa

Wir sind erwachsen

M Soist das, wenn man 18 wird: Die unflétigen Kindereien liegen
lange zuriick. Dabei erinnert sich jeder gut an sie. Und grinst. Der
volljihrige 911ist ruhiger geworden. Etwas ernster, gewichtiger. Er
iststark, nicht frech. Schnell, nicht vulgdr. Sein Sechszylinder-Boxer
schmeichelt nun so samtig, so umfassend, so weich im Ohr wie ein
ausgewogener Weinauf der Zunge. Zugegeben, denechten Sportlern,
den Sprintern, fehlt Biss. Akustisch, gefiihlt.

Ein SCist nicht radikal. Er geht nachsichtiger mit untalentierten
Piloten um als alle seine Vorginger. Doch sein Heckmotor ist ihm
geblieben: Wer die exzellenten Bremsen nicht rechtzeitig nutzt und
einen SC allzu forsch in eine enge Kurve presst, sollte immer noch
cool bleiben. Denn auf den schreckhaft gelupften GasfuR reagiert
auch ein SC gern mit einem Atsch. Aber nur dann.

Sicherist: Stilvoller und sportlicher als am SC-Steuer féhrt 1980 keine
Freiberufler-Gattin bei ihrem Tennisklub vor. Cabrios sind in jenen
Tagenja 5o selten wie Bananen in der DDR, und da punktet Porsche.
Zudem verhilt sich so ein 911 5C im Alltag zuverldssig. Sicher, das
Targa-dachist bei Weitemnichtsobequemund elegant wieeinauto-
matisches Verdeck. Doch so etwas hat 1980 niemand.

undnoch etwas bietet der Targa: schnelles, offenes Reisen, das selbst
auf langen Strecken nicht auslaugt. Bis nach Sylt, bis an die Cote
d'Azur. 0der auch nur raus aus der Stadt, zum Tennisplatz. Auf dem
psychedelischen Pascha-Velours liegen der Head-Alu-Schldger und -
sehr wichtig! - gelbe Dunlop-Bélle. Der weiBe Faltenrock ist sehr
kurz, das Dach natiirlich offen. Sieg schon vor dem ersten Satz.

* jeweils maximal 10 Punkte,

BEW ERTL_]_NG * gesamt maximal 40 Punkte

Alltag: Alltagstaughchkeit inklusive
Repa rireundlic hk

-Fahrspaﬂ
Alltag
Historie 5
Wertprognose 5
Gesamt 24

6
8

Hurra, wir leben noch:
Dabei war der 911 schon
mehrfach abgeschrie-
ben. Doch die Fans halten
zdh zu ihm. Und der

Elfer? Der sitzt’s einfach aus

ZEITWERT (Zustand 2) 29800 €
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BEWERTUNG*
FahrspaR 7
Alltag 9
Historie 7
Wertprognose 6
Gesamt 29

1983

Hubraum 3164 tm?
i . AR kW (PS) bei U/min 170(231)/5900
Porsche 911 Carrera e e
o0 ° Leergewicht 1200 kg
Kron"ng elner Epothe Beschleunigung  0-100 km/h 655
Hischstgeschwindigkeit 247 km/h

M Der Elfer ist tot? Es lebe der Elfer! Halten wir uns das mal vor ZEITWERT (Zustand2) | 34800€
Augen: 1983, zum Startschuss des Carrera, hat seine Karosserieschon
zehn Jahre auf dem Buckel.Und nun kommt nicht das Ende, sondern
die ndchste Runde. Bis 1989 hlt der Carrera dann durch.

Kein Wunder, dass er ausgereift ist. Nicht wie ein Mercedes, anders.
Im911Carreralebt dasHandwerkliche. Bei Porschein Zuffenhausen
spucken nichtirgendwelche Bander Automobile auf dieStraRe, hier
schrauben Menschen mit Bedacht und Erfahrung so lange an jedem
Elfer, bis er eben fertig ist. Eine schdne Tradition, doch Porsche tut
sie nicht gut. Das Unternehmen schlingert an den Rand des Ruins,
der miese Dollar-Kurs besorgt beinahe den Rest.

Eine Abschussfahrt mit tollen Autos. Einem 911 Carrerazum Beispiel,
der heuteals Krdnungeiner langen Evolution besonders geliebt wird.
Ertrittklassisch auf, fahrt schnell, braucht dafiir wenig, iststabil und
werthaltig. Irgendwie ein sehr deutsches Automobil, der Elfer dieser
Jahre, der nichts Artifizielles kennt, keinen Schnickschnack, kein
Mode-Chichi. Und Sport lange nicht so hart definiert wie die Italiener. j'
Verfeinert haben die Porsche-Ingenieure ihren neuen 911 natiirlich

schon etwas. Innen. Unter der Haube. Mit nun 3,2 Liter Hubraum, ;
einer langhuhigen Kurbelwelle und lockeren 231 PS. Damit fliegtso Eine FafirspalBmaschine,
ein Carrera bis zu 250 km/h iiber freie Autobahnen. ,Wir wollten ::;33 1:1:3: r:lr'ei\;tD;nmals,
eigentlich nur den Verbrauch um zehn Prozent senken*, kommen- Satainant l enseits von
tiert das der damalige Motorenchef Paul Hensler, ,,und dabeiist uns Geld und Geltung. Und
die Leistung um etwa den gleichen Betrag hochgerutscht.* mit nichts zu vergleichen
Hoppla! In der Tat, so etwas ist typisch Porsche.

r
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1988

Porsche 911 Turbo 3.3

Dannmacht es Bums

W Okay, jeder 911 verdient Respekt, aber dem Turbo ndhern wir
uns mit Demut. Nur die Besten vermagen ihn schnell und'sicher zu
fahren. Viel lieber als dem Fahrer gehorcht dieser Elfer, mit dem
Porsche erstmals auch die Supersportwagen der Welt das Fiirchten
lehrte, denGesetzender Fliehkraft - mehr als seine Geschwister, weil
er noch hecklastiger ist. Und weil sein beriihmter Turbo-Bums die
sache mit dem Gegenlenken so schwierig macht. Die richtige Dosis
zufinden, die Balance zu halten, darin liegt hier die hohe Kunst.
Unser Exemplar ist ein spéter Ur-Turbo, ein 3,3-Liter mit fiinf Gangen.
Die dicken Turbobacken stehen ihm blendend, ansonsten bleibt er
noch schon zierlich. Selbst die Reifen (vorn 205/55, hinten225/50 VR
16), die einem einst vorkamen wie Walzen, wirken heute riihrend
schmal. Innen klassisches 911-Ambiente ohne grofen Luxus. Der
Boxer bummelt zundchst kultiviert, aber nicht gerade spritzigim
Souterrain des Drehzahlspektrums. Dann die Paradenummer:
Pedal auf Anschlag und bis drei zahlen. Und ja, er bringt es noch -
300 PS explodieren, wihrend der Fahrer mit einer Lenkung ringt,
die das Fitnessstudio ersetzt, Iber wellige StraRen hetzt der Turbo
mitdem Geradeauslauf eines Feldhasen. Jede Kurve wird zumFrage-
zeichen: Wie lange untersteuert er noch so stark, wann pendelt das
Heck aus? Spitestens jetzt wird klar: Die korrekte Handhabung des
alten Haudegens gehdrt zu jenen groRen Erfolgserlebnissen, wiesie
die Autos der heutigen Angstgesellschaft nicht mehr bieten. Schon
deshalb diirfte dem Ur-Turbo ein Platzim 911-0lymp sicher sein -
auchwenn er zurzeit noch Anlauf nimmt.

* jeweils maximal 10 Punkte,

BEWERTUNG® [0 etk il
FahrspaR 8

Alltag 8

Historie 8

7

3

Reparaturfre
Historie: historische Bedeutung

Wertprognose

Gesarm_

Schlanke Taille, breite Hiiften, Turbofliigel

Keine Matzchen, aber
ordentlicher Komfort: Ein
911 Turbo, auch 930
genannt, hatte fast alle
Extras serienmdRig,
sogar die Klimaanlage

FAHRZEUGDATEN |

I T T

Hichstgeschwindigkeit

ZEITWERT

September 2012 -

(fustand2) | 53000€
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* jeweils maximal 10 Punkte,

BEWERTU NG-A- gesamt maximal 40 Punkte

llag: Alltagstauglichkeit inkhusive

Fahrspaﬂ () Reparaturfy {lichkedt,
Historee: historische Bedeutung

Alltag 7

Historie 8

Wertprognose 8

Gesamt 2

Lass die Sonne rein

M James Dean, Kalifornien, back to basics, fun in the sun: Das
allesklingt leise mit, wenn jemand ,,Speedster* sagt. Dass er an der
Westkiiste der USA erfunden wurde, in den 50ern, basierend auf
dem Porsche 356, verwundert ebenso wenig wie der Wunsch,
ihn wiederzubeleben - mithilfe des 911. Porsche schuf 1989 Tat-
sachen, der Elfer als Speedster tragt eine extrem flache Frontschei-
be wie sein Vorganger und gleich dahinter einen Buckel. Wohl kein
911 ist so umstritten: Die Hardcore-Fraktion unter den 911-Fans be-
feuerte ihn mit der Hasskanone, Kaliber ,lachhaft* bis ,.idiotisch“,
andere fanden den Flachmann mit dem Doppelhécker hintendrauf
einfach nur hdsslich. Schlaue griffen sofort zu, denn der Speedster
war eine geplante Raritdt - weniger als 1000 Stiick (171 mit schma-
ler Karosserie, 823 im Turholook) verlieBen das Werk. Plus ein paar
Hundert auf Basis des spateren 911, Baumuster 964.

Wir gonnen uns die erste Version auf Basis des sogenannten G-Mo-
dells, desletzten 911 nochmit urspriinglicher Technik. Sieverspricht
pures Elfer-Erlebnis plus maximale Ozondusche - eine duRerst
anregende Kombination, wie sich schnell herausstellt. Die knapp
geschnittene Frontscheibe erméglicht das, was uns beim Normal-
cabriozu kurzkommt, ndmlich das wahre Al-fresco-Vergniigen. Der
Fahrersitzt tiefer als gewohnt, aber die Aussicht st besser, der Kon-
takt mit Umgebungund StraReintimer, das Tempogefiihl viel inten-
siver. Da spielt es dann auch keine Rolle mehr, dass die 231 PS den
verwdhnten Elfer-Treter der Neuzeit nicht mehr berauschen: Ein 911
Speedster bietet FahrspaR, auch ohne mit Leistung zu protzen.
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Das diinne Verdeck muss
manuell unter der Ab-
deckung mit dem Doppel-
hacker versenkt werden.
Innen: Elfer-Cockpit mit
abgesenkter Sitzposition




1992

‘Porsche Turbo S

Abgespeckt und aufgeladen

1988 passierte es: Porsche krempelte den Elfer um. Servolenkung,
ABS, Schraubenfedern, Katalysator-964 nannte das Werk den Neu-
enintern. Zunichst gah es ihn nur als Allradler (parallel zum alten
911), und was ein echter Porsche-Mann war, raufte sich die Haare.
,Sakrileg*, . Dekadenz", ,,Aus und vorbei“ war der Tenor des Pro-
tests - wie fastimmer, wenn Porsche den Elfer dnderte. Damit end-
lich wieder Ruhe ist, scharfte die Sportabteilung das Auto alshald in
hewahrter Manier an: 1991 folgte der 964 als RS, gestrafft, abge-
specktund heutevon Kennern geschitzt. Kurz darauf dann der (iber-
hammer: Turbo S stand unter dem Karbon-Heckfliigel der um 190
Kiloabgemagerten Karosse. Hintendrinder bekannte 3,3-Liter-Tur-
bo, auf 381 PS geliftet, darunter ein Rennfahrwerk. Hardcore also, fiir
295000 Mark, 100 000 mehr als ein Normal-Turbo mit 320 PS.
Unser Exemplar steht da wieaus dem EiweiR gepellt. Innen empfangt
uns eine Mischung aus Armenhaus (kein Radio, keine Klimaanlage,
keine Armlehnen, Fensterkurbeln) und Luxus (feinstes Leder aufal-
len Oberflichen). Die Sitze packen zu wie Schraubstocke, die Len-
kung erfordert Arme wie ein Gorilla, denn auch die Servounterstiit-
zung flog beim Turbo S raus. Beim Losfahren die typische Trégheit
im unteren Drehzahlbereich, dann ein Turbo-Tsunami jenseits von
Gutund Bose. Der Macho-Elfer schieRt projektilartig davon, dasknall-
harte Fahrwerk priigelt dem Fahrer die Luft aus den Lungen, wdh-
rend diestoRende Lenkung versucht, die Armbanduhr zum Aufgeben
zu zwingen. Zu wild, zu tough fiir den Alltag, ganz Klar, aber unter
den Pulsheschleunigernim 911-Spektrum ganz weit oben.

BEWERTUNG*
Fahrspal T oo
Alltag 4
Historie 4
Wertprognose 8
Gesamt 25

Ausgerdumtes Cockpit,
aber in Vollleder-Version.
Pistenstar dank Renn-
fahrwerk und reichlich
Gummi. 391 PS

kommen auf nur 1290 Kilo

FAHRZEUGDATEN |

bam | 3
290 o

ZEITWERT (istand2) | 125000 €

Turbo-Raritét: Nur 50 Exemplare wurden gebaut
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BEWERTUNG*
FahrspaR 8
Alltag 10

“ " Historie 8

Wertprognose /)
Getamt = 93

* jeweils maximal 10 Punkte,
gesamt maximal 40 Punkte
st i ks

1997

Porsche 911 Carrera (993)

Last but not least

M Es gibt ernst zu nehmende Leute, die halten ihn nicht nur fiir den
letzten, sondern auch fiir den besten ,.echten* Elfer. Der letzte mit
Luftkiihlung, mit der schmalen Karosserie, dem kurzen Radstand,
deraufrechten Sitzposition, den stehenden Pedalen, dem klassischen
Cockpit-dasletzte Original eben. 993 lautet seininterner Code, 1993
wurde das finale Stiick geboren, 1998 beerdigt, wobei die Fange-
meinde (nicht ahnend, was ihr wenige Jahre spiter bliihen wiirde)
natiirlich erst mal an ihm herummikelte.

Einigen war das Heck zu pummelig, anderen die Front zu flach, und
warum hinten eigentlich eine neumodische Multilenkerachse, wenn
die alte so schdn iibersteuerte? Tatsache war: Dieser Elfer benahm
sich genau so, wie es sich die Mehrheit der Kunden schon immer
wiinschte. Er lag (viel) ruhiger, federte (etwas) besser, bot mehr Aus-
stattungskomfort und fuhr seinem Vorgénger zu allem Uberfluss
auchnoch davon. Sein 3,6-Liter, jetzt mit HydrostdReln, boxt 272 PS
durch das Sechsganggetriebe (neu), ah 1996 sogar 286 PS.

Unser Cabrio, schonmitelektrischem Verdeck, bestétigt dieihmauf-
erlegte Rolle als Traum-911 - ein Auto, das sich auch von heutigen
Sportwagen nichts vormachen lisst und dabei viel mehr Charakter
hat. Der Sound, das trocken-agile Fahrverhalten mit dem detailsat-
ten Feedback, seine Handlichkeit auf engen StraRen, der Biss, auch
dieTatsache, dass er den gekonnten Umganghbelohnt und nochnnicht
alles verzeiht, dazu die typische Soliditét und hohe Alltagstauglich-
keit, das alles bietet er noch unverfalscht. Ein Trost: Es gibt ja noch
welche, und sei es auch nur gebraucht.
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Im Cabrio macht auch
Bummeltempo Freude.
Schnellfahrer mdgen das
Coupé lieber, Es ist der
letzte Boxer mit Luftkiih-
lung, hier 286 PS stark

FAHRZEUGDATEN |

ZEITWERT (Zustand 2)

267 km/h
46000 €




1998 .' : y - , Trautes Heim: Instru-

mente und Bedienung wie
immer. Dazu zeitge-

' I h d t t : méRer Luxus mit Klima-
Der F “C er g“ e“ Ta ::-ji::reart;‘i‘t:'?: rl::ee:(l-l.ms
‘ M Ineinpaar Jahren werden Siein einem Elfer mit iiber 400 PS ganz

" komfortabelzumEinkaufen fahren konnen, wennesdie Anfahrt her-
gibt, sogar mit bis zu 290 Sachen. Und in Kurven miissen Sie nicht
mehr mit dem Lenkrad sigen, denn der Heckmotor wird Sie nicht
mehr iiberholen wollen - was ein friiher 911-Kaufer auf diese Pro-
phezeihung wohl geantwortet hitte? Damals, als er schon mit weit
weniger als 200 PS alle Hande voll zu tun hatte.
Sicher, zwischen den Ur-Elfern und dem 911 Turho vom Typ 993 lie-
gen rund 30 Jahre, aber ein 911 ist er ja immer noch, mit allem, was
dazugehdrt. Nur inzwischen eben ein (iber-Elfer. 408 PS (unser Ex-
emplar mit Leistungskit hatsogar 430 PS),alle 993-Verfeinerungen,
dazu erstmals zwei statt nur einem Turbolader, Allradantrieb.
Das Ergebnis grenzt an Perfektion: Selbst in Kurven kann das Gaspe-
dal sorglos durchgetreten werden. Dastypische Ubersteuern als Re-
aktion aufs Gaswegnehmen ist auf eine willkommene Lenkhilfe re-
duziert, die Bremsen scheinen die physikalischen Grenzen aufer
Kraftzusetzen. Und selbst um Tempo 200saust die Tachonadel dhn-
lich schnell im Uhrzeigersinn wie der Drehzahlmesser. -
Selbst wer 6fter Supersportwagen fahrt, ist von dem 15 Jahre alten mm_

Gebrauchten beeindruckt. So viel Perfektion inklusive leichtgdngi- g e
ger Kupplung, dezenter Boxermusik und der kontinuierlichen Leis- -4

tungsahgabe des Biturbomotors hat auch ihre Kehrseite: kein Tur- . N
holochzum Mitzéhlen mehr, aber auch kein Tritt in den Riicken, wenn it o b Beschleunigung  0-100 km/h

es losgeht. Und iiberhaupt viel weniger Drama, als es sich PS-Jun- L N \ Hochstgeschwindigkeit 291 km/h
kiesiiblicherweise wiinschen. Das kann gutsein, muss esaber nicht. : o ZEITWERT (Zustand 2) 69000 €

BEWERTUNG*
Fahrspal 8
Alltag 9
Historie 6
Wertprognose 7
Gesamt

FOTOS: 1. MONNICH
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BEWERTUNG* R S
FahrspaR 10 e —\ Wi ey
Alltag 8 - e~ it
. E e — g odih
Historie 6 on o~
Wertprognose 7
Gesamt 31

T

PO : FAHRZEUGDATEN |
_ o 0 7 Hubraum | 3600cw’

) &l ‘o oW Jma
Porsche 911GT3 @ | rk 57075000

Junger Wilder, alter Geist N - A

Hichstgeschwindigkeit 302 km/h

M Ende des 20. Jahrhunderts kam er danndoch, der Moment, denal- Neue Zeiten: 18-Zoll-Réder, Doppelfliigel ZEITWERT (Zustand 2) 45000 €
lewahren Elfer-Freunde fiirchteten: Zum Modelljahr 1998 sortierte
Porschedas Urgesteinaus. Der 911war tot, fortanlebte der neue 911,
interne Codenummer 996. Ja, ersah nochnach Elfer aus, er trugauch
seinen Motor noch im Heck, und seine sechs Kolben bewegten
sich noch in Boxerformation. Aber ansonsten war alles neu: gro-
Rer, starker (300/345 PS), komfortabler, moderner natiirlich, aher
auchschwerer und - Schock! - wassergekiihlt. Logisch, dass er nicht
mit offenen Armen empfangen wurde.
Porsche hatte indessen schon ein Eisen im Feuer, das erheblich zur
Befriedungbeitragensollte. Sportlich gestahlt war esund|leicht. GT3
hief es, und hinten rumorte, abweichend vom normalen 911, einrein-
rassiger Sportmotor, der in dhnlicher Form sogar in Le Mans rannte.
Na bitte. Heute wissen wir: Der GT3 ist ein geborener Klassiker. So
hegeistert unser friihes Exemplar sofort mit dem GT3-Auspuffgrol-
len, charakteristisch fiir diesen 3,6-Liter-Sauger, Seine 360 PSschiit-
tet er sodann mit ansteckender Begeisterungaus, die erst bei 7800
Tourenihren Hohepunkt erreicht.
GrofRe Klasse auch das Handling, die enormen Kurvengeschwindig-
Keiten. Aber nochimmer lohnt esssich, demklassischen Kurven-Ethos Di€ Botschaft des GT3:
desElfers zufolgen: Bremseauf der Geraden, nichtzuiibermitigam 1 e¥ Dleibt Elfer, auch

; : wenn alles neu ist. Klas-
Scheitelpunkt, aber dann den enormen Grip nutzen und friiher den sische Kurvenpose (oben)
Stempel durchdriicken, als du es in anderen Autos wagen wiirdest. modisch gestylte ;
Missachte es, und du wirst keine Freude haben. Maches richtig,und  99g-Instrumente (rechts)
esstrahlt der Sportwagenhimmel. Ein echter Elfer. Also doch,
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Elferrat: die 911-Hitliste

M Soviel vorweg: Hier geht es nicht um gut und schlecht, denn schlieRlich han-
deltessich umKlassiker. Wichtigstattdessen: FahrspaB, undder ist nicht nur
PS-, sondern auch charakterabhdngig, Alltagstauglichkeit, Werthaltigkeit,
heim 911 ein starkes Argument, und die historische Bedeutung des Modells.

| Porsche 911 Carrera RS

Er hnngt das Elfer- Erlebnis auf
den Punkt. Stark, leicht, agil. So
unfasshar sexy wie teuer

| Porsche 911 Carrera (993)

Der klassische Elfer in seiner
optimalen Form. Unser Tipp:
kaufen, hehalten, genieRen

. Porsche 911 Speedster

Aus dem Rarititenkabinett:
reines Elfer-Vergniigen gepaart
mit maximalem CahriospaR

Porsche 911 Turbo (930)
Der Urspriingliche mit dem

grofsen Bums. Viel PS-Faszi-
nation fiirs Geld

Porsche 911 GT3

Der Aufregendste einer neuen
Ara. Und der Beweis, dass
der alte 911-Geist iiberlehte

orsche 911 Turbo (993)

luﬂgekuhlte m'"Topfnrm
Er hietet Hochstleistung,
& | gezihmt fiir den Hausgebrauch

Jl Porsche 911 Carrera

i Die Kronung einer Evulutmn
Und ein aslhetlsches Statement
jenseits von Geld und Geltung

Porsche 911

Der Urknall. Mle Elfer berufen
sichauf ihn, Tolle Form, doch
unterm Blech noch nicht fertig

Porsche 911 Turbo S (964)

schlank und rank und scharf
wie Chili: der Extrem-Turho fiir
die ganz Hartgesottenen

Porsche 911 SCTarga

Ein gereifter Typ, der SC, und
ein tolles Reiseauto, ideal auch
fiir lange Strecken ohne Dach

Porsche911T22

Die letzte Vergaser-Variante
des Elfers. Klingt schon. Und sieht
schin aus. Andere sind hissiger

gern als Targa

HISTORIE

Porsche 911

Fiinf Jahrzehnte Erfolg

196 3 Auf der 1AA steht der neue
Porsche 901 mit luftgekiihltem Sechs-
zylinder-Boxermotor im Heck. Er folgt
auf den 14 Jahre lang gebauten 356,

1964 pieserielduft an. Nun heilt
der neue Sportwagen 911.

Der Designer, sein Werk: Die Form
schuf F. A. Porsche (1935-2012)

1965 Der Porsche 912 mit Vierzy-
linder rundet das Modellangebot nach
untenab. Erster Sporteinsatz des 911:
Platzeinsinder GT-Kategorie bei der
Rallye Monte Carlo.

1966 Porsche zeigt den Targa,
das,,Sicherheitscabriolet”. Zudemer-
scheint der erste 9115.

1967 wmit der Sportomatic, einem
halbautomatischenGetriebe, antwor-
tet Porsche auf die Wiinsche aus den
USA, dem gréRten Absatzmarkt,

1968 kinlingerer Radstand beru-
higt den Geradeauslauf. Erstmals me-
chanische Einspritzung (911 E, 9115).
1972 porsche
baut mit dem 911
CarreraRS2.7ei-
ne lkone.

1973 wit der
G-Serie dndert
Ve Aich dlo sich das Erschei-
Poli;ei setzte auf I‘lungshlld:_StoE-
den schnellen 911, Stangen mit Fal-

1o POLIZE

Helm auf, Dach :

tenbdlgen sind nicht wegen des Klassikers 911,

Porsches Antwort auf US-Vorschrif-
ten. Der 911 fahrt erfolgreich im Mo-
torsport.

1974 pieNachfrage nachdem911
Turbo iibertrifft alle Erwartungen.
1975 Teile der Karosserie sind
feuerverzinkt. Doch wie lange wird
der911nochleben? Porsche hat Ideen
fiir Nachfolger, die Fans winken ab.
1983 Porsche schickt das 911
Cabrioletins Rennen. Der Targa bleibt.
1989 per 911 lebt: mit Speedster
undaliradgetriebenemCarrera4. Por-
sche nennt den neuen 911 intern 964.
1992 die Todesgesinge sind ver-
stummt. Immer mehr Varianten wer-
denangeboten, sogar wieder ein RS.

Immer wild: 1976 gewinnt der neue
Porsche 935 die Marken-Wm

1993 Neuer 911 (intern 993) mit
neuer Karosserie. Targaund Speedster
entfallen,doch 1995 folgt der GT2.
1997 schock: Der neue 911 (intern
996) kiihIt mit Wasser statt Luft. Die
Erfolge wachsen, die Vielfalt auch.
2004 per intern 997 genannte
911startet seine Karriere.

2011 undweiter geht's: 991 heift
die aktuelle 911-Baureihe. Porsche
verdient exzellent - inzwischen trotz,

von Wolfgang Konig und Thomas Wirth

I Man muss den Elfer nicht lieben. Das braucht er nicht, um zu iiberzeu-
gen. Egal ob auf LandstraRen oder in Le Mans: Er zieht dich nicht, er
schiebt dich - auf jene einzigartig nachdriickliche Art, die es schwer
macht zu glauben, dass die Urzelle des 911 in einer Kifer-Konstruktion
keimte. Eswar aber so. Heutezeigt sichim Riickblick auf ein halbes Jahr-
hundert 911, dass Porsche unterm Strich alles richtig gemacht hat: stets
weiterentwickelt, aber auch mal in Ruhe gelassen, Vielfalt gegénnt, oh-
ne den Kern zu verwdssern. So gibt es Elfer, die als Sportgeriit iiberzeu-
gen, als flotter Tourer oder Oldtimer. Und immer als Lustobjekt.
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